atogore

Viharprovat 7 norska batar:

Var ar kri

De norska varven gar just nu pa kryckor
- med nagra fa undantag. Anledningen
ar att norrmannen smallt igen planbo-
ken.

Vihar provkért sju nya norska batar
och kan konstatera att inte beror kri-
sen pa daliga batar.

TEXT: LASSE GENBERG
FOTO: ROHNY KRISTENSEN M FL.
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Dracos nya 27-fo-
tare ar en snabb
och  branslesnal
kabin/daycruiser
med en stor och
bekvadm sittbrunn,
en styvmoderligt
behandlad forsa-
long och en férar-
plats som ar ett of-
fer for formgiva-
rens penna. Kvali-
tén ar som alltid
nar det géaller Dra-
co mycket god.

racobitarna har sin
D egen stil. Den dr inspi-

rerad av italiensk
formgivning, tillmotesgar kra-
ven pd amerikansk komfort
och bygger pa norska, fina
batbyggartraditioner. Kvali-
tén dr hog rakt igenom, liksom
priset och fartresurserna.

Forra arets nyhet, Draco
2700 Sterling, kan klassas som
en kabinbat med stora uteut-
rymmen, eller en daycruiser
med stora inneutrymmen.

Utrymmena i sittbrunnen
har kommit i forsta hand, bo-
utrymmena i andra. Det dr ef-
ter den linjen som baten ska
bedomas.

Batens upplaggning bjuder
inte pa nagra nyheter eller
Overraskningar.

Forare och passagerare sit-
ter mitt i baten, halvannan
meter bakom en stor, vilvd
vindruta, som dr en central del
i batens svepta linjer. Sitt-
brunnen akteréver bestar av
en mycket stor U-formad
soffa med sidoforskjutet bord.
Fran dérren i akterspegeln gar
en fri passage fram till skjut-
dorren ner till salongen och
dar aterfinns en rund soffa,
pentry, toalett och en liten mi-
nikabin.

S& ser moderna kabinbatar
ut nufdrtiden. Det ér ett trev-
ligt koncept om man vill ha en

e PROVAR 7 NORSKA BATAR

Draco 2700 Sterling:

bat for fint vader. Sitter man .

kapell pa forsviner en del av
charmen. Och en bra bit av
sikten.

alongen ger en onodigt
Sinstéingd kéansla darfor

attljusinsldppen dr sma.
Soffan ar nistan en sluten cir-
kel och det ar bra nér man sit-
ter, men kanns lite udda nar
man ska koja. Den ricker
dock till for att kallas for dub-
belkoj nir man vinklar upp
ryggstodet.

Minikabinen goér skal for
namnet. Kallar man den féren
stor, bred dubbelkoj med in-
stick, i separat utrymme, si
kommer man nidrmare san-
ningen.

Pentryt ar overambitidst.
Ett skap i huvudhdjd stjil av
salongens rymd och forstarker
kanslan av att vara instingd.
Skapet mahdnda behdvs som
stuvutrymme, men det ar fel-
placerat.  Kylskapet finns
bordvards bortom vasken, ett
tecken pd att man lagt puzzel
pa konstruktionsavdelningen
och forsokt gora det bista av
ett givet koncept.

Toaletten ar normalstor for
en 27-fotare, men inte sarskilt
bekvam. Stuvutrymmena be-
domer jag som tillrickliga
utan att ha tillbringat en se-
mester 1 baten.

orarplatsen dr pa de
F flesta batar idag place-

rad om styrbord, An-
ledningen ir att foraren ska
sitta pa den sida varifran de
batar kommer som man har
vajningsplikt for.

Péa Storebrors batar ar fo-
rarplatsen om babord med
motiveringen att féraren for
det mesta sitter halvt vind inat
baten mot passagerarna och
ddrmed har den korrekta sitt-
stéllningen for att halla utkik
om styrbord.

P& Draco 2700 Sterling
finns en dubbelsits om styr-
bord {Or forare och navigatér
och en stol om babord for pas-
sagerare.

Vindrutan ar stor och vélvd,
men inte s extremt som pa
vissa andra Dracomodeller.

Den héjda sittpositionen &r
standard pa néstan alla mo-
derna batar av den hir typen,
men blir inte roligare for det.
Man sitter utsatt {6r vinden
och har den stora glasytan till
storsta delen under horison-
ten med utsikt mot déck. Den
kraftiga lutningen ger reflexer
och ldgger ett mjolkvitt skikt
over hela ytan.

Det ar irriterande. Regnar
det sa blir vindrutans storlek
an mer patagligt darfor att
vindrutornas svepyta ir sa be-
gransad.

och oOverskddlig med de
flesta knappar pa rad.

Nodvindiga instrument sitter
i blickfanget. Plats for sjékort
modell storre noteras tacks-
amt, liksom ett litet fack for
pennor och ett glas. Korstall-
ningen &r reglerbar och be-
kvam. Man sitter stadigt, vil-
ket ar viktigt i en bat som ir
gjord for farter over 30 knop.
Batens paradutrymme dr
U-soffan akterut. Den ir
marknadens bésta och da kan
man jdmfora med vésentligt
storre batar. Har sitter 10 man
bekvamt, vindskyddat (turbu-
lensvindar blir det alltid), med
gott om plats for benen, men
anda inte ivdgen for den som
ska ta sig fran for till akter.

Déorren ut till den helt inte-
grerade badplattformen &r
perfekt. Att man maste ta bort
en del av soffan for att komma
ut spelar i sammanhanget ing-
en roll. Kompromisser &r
ofrankomliga pa batar.

Badplattformen ar djup och
dorren, som gar utat, stjal inte
alltfor mycket utrymme. Istél-
let for en konventionell ankar-
box, som allsta inte far plats.
finns hdndiga stuvfack i sjdlva
akterspegeln. Dusch och bad-
stege saknas inte.

Jan H Linge har ritat Draco
2700 Sterling. Skrovets linjer

I nstrumentbradan ar ren
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har tydliga drag av Draco
2400 Styling. Alla Linges ba-
tar slutar pa ’-ling”, Fjordling,
Soling, Smiling, Draco Styling
osV.

Vad betriffar egenskaper-
na i sjon sa har Jan H Linge
lyckats dnnu en gang. Det ar
en stadig bat han ritat, inga
Overdrifter at nagot hall. Ba-
ten gar mjukt genom sjéarna,
kranger ner vardigt i kurvor-
na, aktern kanar inte ivag och
propellern har ett stadigt
grepp i vattnet (tack vare Vol-
vos Duoprop). Acceleratio-
nen ar sa snabb att man hinner
med, planingstroskeln kom-
mer man raskt éver och gang-
laget i 30 knop ér perfekt.

oppfarten med tva Volvo
TPenta 205/290 (sam-

manlagt 6ver 400 hk)
med DP ir imponerande 39
knop och bransleférbrukning-
en 2,95 1/distansminut. Drar
man ner till 20 knop sjunker
brinsleférbrukningen till
hilften 1,5 1/distans. Viljer

man 25 knop ér brénslefor-
brukningen drygt 1,6 1/dis-
tansminut.

Snabb och ekonomisk att
kora med andra ord.

Kvalitén dr en av Dracos
képphastar. Allt ska vara sta-
digt och rejilt byggt for att tala
hard sj6. Det méarks kanske in-
te ndr man tar en provtur pa
fiarden eller fjorden en l6r-
dagsformiddag, men vél nar
det blaser 15 m/sek och man
star pa allt vad njurarna haller.

Och det méarks med aren.

Dracos batar ar godkinda
av Norske Veritas, vilket bety-
der att allt som har med sdker-
heten ombord ar betryggande.

Tittar man pé inredningen
sa ser man att Draco ar kon-
servativa. Mycket trd. Bra ar-
beten. Gediget.

Samma sak nir det giller
sikerheten p4 dack. Breda
dack, grabbriacken, dubbla
knapar pa fordack osv.

Det ar synd att detta goda
sikerhetstinkande tar slut
precis i hojd med targabégen.

Dir slutar namligen skarn-

dacket darfor att sittbrunnen DataDraco 2700 Sterling
behéver batens hela bredd. ';'*“E: gv;g m
. . re »S9 M
Flna} sommardagar gar dgt Vikt 3.00 ton
an att QPpna.kapellet och smi- Brinsle 4001
ta ner 1 Oppningen, men under Vatten 80/1001

gang en hostdag... da kanns
det osdkert att pilla med drag-
kedjan och trevande leta sig in
genom kapelléppningen.

En sammanfattning:

Ett harligt skrov med fin fart
och god brinsleekonomi. En
stor, rymlig och praktisk sitt-
brunn. En férarplats som
drabbats av formgivarens
penndrag och en lite styvmo-
derligt behandlad salong. Bra
kvalité, fin finish, hog siker-
het. Bra andrahandsvirde.

Pris med en Volvo Penta 271/
290 DP (270 hk) 539200 kr.
Toppfart 35 knop. I standar-
dutrustningen ingar bia trans-
portvagga, septictank, dubbla
vindrutetorkare, svetsade fen-
derfasten, kylskap. Forberedd
defroster.

Tiltverkare: Draco A/S Fiek-
kefjord, Norge, 00947-
4323155. Svenska aterforsil-
jare: Stockholm: RMAB Ma-
rin, 08-988400. Lidképing:
HL-batar, 0510-61205, Ud-
devalla: Rodin Marin, (0522-
86480.

Autohelm Tridata: Mangder
av vardefull information i
ett enda lattinstallerat
instrument. Fart, djup och
avstand visas samtidigt pa
en stor och lattlast bild-
skarm.

Tack vare en ny revolutio-
nerande uppfinning — Sea
Talk — kan du koppla ihop
ST-50seriens olika instru-
ment med en enda kabel.
Ekolod, fart/logg och vind-
instrument ger dig en av de
finaste uppsattningar in-
strument som éverhuvud-
taget gar att kdpa.

Du kan latt koppla pa ytter-
ligare instrument som t ex

ST-50 kompass, Muiti
Function Display och Close
Hauled/VMG. Egentligen

finns det inga granser for
Sea Talk. Redan nu kan du
t ex ocksa koppla in
Autohelm 7000.

FATALK - THE WAVE

Fran och med nu finns
bara tva sorters instrument.
De som forstar "Sea Talk” och
de som inte gor det.

Sea Talk &r en unik uppsattning
instrument, autopiloter och elektroniska
kompasser som kommunicerar fritt. Som
delar information utan att behGva en sndrskog
av kablar och dverflodiga givare. Och som gor
all information, aven fran radionavigatorer,
radaraniaggningar och plottrar, tillganglig var
som helst ombord.

Med Sea Talk kommunicerar alla instrument
via en enda kabel, vilket forstas gor installatio-
nen oandligt mycket enklare an om du ska
koppla ihop ett vanligt "integrerat” system.

Marknadsfors i Sverige av: Axhede & Hansson, Nya Varvet,
421 71 Vastra Frolunda. Tel. 031-29 11 11

J¥NiNd IHL 40

I_Ja tack! Jag vill veta mer om Sea Talk-systemet. j
I Namn I
| Adress

(] Segelbat

Postadress |
ViB 4789 |

| [ Motorbat
Skicka kupongen till Axhede & Hansson, Nya Varvet,
L_ 42171 Vastra Frolunda. Tel. 031-29 1111 _I




Salto 2800:

Skiljer sig fran man

Att bygga en 28-
fots motorbat idag
arsomattkastasig
iniettgetingbo. Le-
if L6fgren har lyck-
atsbra.Han har go-
da idéer, folk omk-
ring sig som kan
bygga batar och ett
fint namn att for-
valta.

otorbatar pa 27-29
M fot finns pé snart sagt
varenda battillverka-

res program. Klassen ar rena
getingboet, konkurrensen sten-
hard. Att skilja sig frin méang-
den 4r inte latt. Det blir knap-
past ldttare nér det finns ett
grundkoncept som alla kon-
struktorer foljer och som till-
talar batkoparna.

En forpik eller ska vi kalla
det for salong, en minikabin
med sovplatser under forar-
platsen och en stor sittbrunn.
Pentryt ligger antingen i sitt-
brunnen eller i salongen.

Gar konstruktdren sin egen
vig och gor en akterruff ham-
nar han utanfor stréket. Den
risken tar ingen.

I forra arets skord av nya
batar hittade vi dock en lite
annorlunda 28-fotare som ar
frukten av svenskt battinkan-
de och norskt batbyggeri och
som bir ett klassiskt namn i
batkretsar - Salto.

alt6 2800 Royal
s Crown, som skapelsen

heter, ar ritad av Leif
Lofgren, Design AB som tidi-
gare byggt Saltobatarna i Sve-
rige. Han har tillsammans
med en norsk batbyggare sla-
git upp en fabrik i Flekkefjord,
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granne med Dracobatar. For-
utom 28-fotaren finns en 31
fotare pa programmet.

Leif Lofgren har mycket bat
i sina hander och han har for-
maga att komma med néagra
nya tonslingor i en redan ut-
spelad melodi.

Salto 2800 har det konven-
tionella, och fér dagen alena-
radande konceptet med sa-
long, minikabin och Oppen
sittbrunn med targabage. Det
som gor baten annorlunda och
att den kdnns "ny” ér detalj-
l6sningarna.

Salongen 4r inte sd mycket
att orda om, om man ser hur
saker och ting ar placerade.
U-soffan statar i mitten. Den
ir baddbar. Pentryt om ba-
bord ar nagot vinklat. Hojden
ir perfekt och utrymmena val
tillvaratagna. Toaletten om
styrbord ér fullt tillricklig ba-
de nér det géller utrymme och
utrustning. Minikabinen ar en

stor dubbelkoj under férar-
platsen med en ordentlig ut-
gang till sittbrunnen. Det gor
att den inte kinns sa trang.
Salongen &ar ljus. Insldpp
genom takluckan och port-
lights i sidorna. De senare ger
ingen vidare sikt utit, men
slapper in ljus och det ér vik-
tigt. En mycket snygg kladsel
och harmonisk fargstdllning
ger ett exklusivt intryck.
Manga ljuspunkter och ramp-
belysning bidrar till intrycket.

alongen slutar vid soff-
s ans forkant. Utrymmet

forover ar reserverat
for en jattelik ankarbox dar
fendrar, ankare, tampar, pyt-
sar mm far plats. Nas utifran
dédck naturligtvis. Manga kon-
struktorer viljer att utnyttja
det utrymmet till allmént stuv-
utrymme, vilket ar en sdmre
16sning eftersom tex sangkla-

derna dr mer lattstuvade.

Eftersom Leif Lofgren valt
att halla nere takhojden pa mi-
nikabinen sa ar forarplatsen
inte sa hogt placerad. Foraren
sitter pa en dubbelsoffa vl
skyddad av vindrutan. Den ar
naturligtvis valvd, men inte
markvardigt stor och inte sa
hart vinklad, vilket gor att fo-
raren kommer tdmligen néra
den och har darmed en fin
sikt. Vindruteramarna ér kraf-
tiga och rutan forstirkt av en
tunn mittstolpe eftersom risk
finns att det blir spanningar i
stora glasytor.

Den o6vre vindruteramen
har en ranna dér kapellet kan
trds in; precis som storseglet
sticks in i mastrdnnan. Men
bara nagon centimeter av ka-
pellet trés in, nimligen sjilva
repet (liket kallas det) och ena
halvan av ett blixtlas. Nar ka-
pellet ska pa trar man blixtla-
set och kan glémma alla knap-
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pen och hyskor som ér besvar-
liga att fa pa plats och som
dessutom sldpper in vatten
mellan fastena.

Den losningen far efterfol-
jare.

Orarens instrumentering
F ar overskadlig och ater-

héllsam. Plats for sjo-
kort finns under en klaff. Sétet
ar reglerbart och eftersom rat-
ten ocksa &r stillbar sa finner
var och en den riktiga korstall-
ningen. Den utmarkta forar-
platsen toppas av tva parallell-
torkare med tva hastigheter.
De sveper Over en maximalt
stor yta och dr utan tvekan de
bésta jag sett pa en familjebét
under miljonen.

Aven de manar till efter-
foljd. Visserligen kostar tork-
arna 2000 kr/st, mot normalt
500 kr, men de ér viarda varen-
da krona.

Sittbrunnen akter om for-
aren kan utformas pa manga
satt, Leif Lofgren har valt en
dinette bakom féraren:

“Jag tror att de flesta vill ha ett
fast bord att sitta vid under
gdng och ndgot stadigt att sitta
vid under middagen. Bordet
kan forlingas sa att folk langs
hela aktersoffan far plats vid
det. Filler man ner bordet far
man en 2 m lang solyta, bord-
vards beldget och alltsd ur vi-
gen. Till skillnad om man béd-
dar upp solplatsen over hela
batens bredd.
- Jag funderade linge pa att
sdtta en dorr i akterspegeln.
Det dr pd modet just nu och ar
naturligtvis bekvamt. Men jag
fann att den var mer i vigen dn
till nytta. En dorr i akterspe-
geln ska ju 6ppnas indt, av sd-
kerhetsskdl. Risken finns ju
annars att man drullar ut nir
bdten sdtter fart och dérreninte
ar ordentligt stdngd. Men med
en dorr sa blir motorrummets
takhojd vildigt sndlt tilltagen.
Dessutom mdste man géra in-
grepp i aktersoffan och bérja
trolla med [6sa bitar som ska
bort och pd plats. Jag valde
istdllet att gora ordentliga steg
ingjutna i akterspegeln och
sdtta dit ledstinger. Den som
inte kan ta sig ut pa badbryg-

gan nu har nog svdrt att vistas i
bdt éverhuvudtaget.”

en stora dverraskning-
D en spar Leif till sist nar
han demonstrerar ba-
ten. Han plockar bort dynorna
pa dinetten och aktersoffan,
lossar pa nagra beslag och lyf-
ter pa hela sittbrunnsdurken
med soffa och bord upp i luf-
ten med hjalp av gasfjidrar.
Nu kan fyra man kliva ner i
motor- och stuvutrymmet.
Perfekt for servicemannen.
Om det dessutom blir nagra
enkla luckor i durken sa man
slipper moblera om hela sitt-
brunnen for att komma at en
lask s& blir konstruktionen
perfekt.

karndéck ar det smala
s gingbord som l6per

langs batens sidor och
g0r det mojligt att ta sig fran
for till akter. Eftersom det ar
smalt maste man ha nagot att
hallasigihela vagen. Pa en del
batar finns inget skarndick.
Det har gatt at till innerutrym-
mena. Da fir man ta sig upp
pa fordéck via en lucka i vin-
drutan.

P4 andra batar slutar skarn-
dack vid sittbrunnen, for att ge
just det utrymmet maximal
bredd.

Ska man da ta sig ut pa bad-
plattformen nir kapellet ir
uppe sa far man trackla sig ner
genom kapellfliken och ta va-
gen genom sittbrunnen.

Ytterligare varianter ir att
skarnddck ar sa smalt att man
inte vagar ga pa det. Ett sk
kosmetiskt skarndéck.

Att ha ett tillrackligt brett
skarndack runt hela baten,
alltsa dven akterut, ar ett vik-
tigt sikerhetskrav. Finns se-
dan ndgot att halla sig i hela
vigen sa blir det en podng med
det hela.

Pa Salté 2800 finns ett brett
skarndidck runt hela baten.
Det finns ocksa nagot att halla
sig i - Aven nar kapellet ar up-
pe.

Fordacket ar plant. En te-
aksektion for och akter om
luckan ner till salongen ger en
halkfri zon. Sikerheten pa
déck far alltsd manga plus.

a badplattformen finns
P en ankarbox, i fordack

ett stort utrymme for
fendrar, tampar mm. Stuvut-
rymmena for den sortens pry-
lar ar alltsa ordentligt tilltaget
och praktiskt 16st. Ovriga
stuvutrymmen bed6mer jag
som tillrackliga utan att ha
forsokt  klimma in en
semesterpackning.

Salto 2800 kan forses med
olika motoralternativ. Volvos
bensinare pa 270 hk ger en
toppfart pa 37 knop. Mercrui-
sers 330 hk ger ytterligare 3-4
knop. Fartresurserna finns i
skrovet. Vilket fartomrade
man vill ha dr en fraga om mo-
torval. Dubbelmontage, tex
tva lite mindre dieslar gar ut-
markt.

Géngegenskaperna i lite
tuffare sj6 fanns ingen mojlig-
het att prova da jag akte Salto
2800. En provtur i timligen
lugnt, skyddat vatten vittnar
om en god acceleration och ett
upptridande som en bat med
20" V-skrov ska ha. Inga ten-
denser att skdra i bojarna
eller kavitation. Backformaga
hogst normal. Vindfang:

mattligt. En bat med en
V-botten gar ju fint 4ven om
motsjon vaxer. Det handlar
om att anpassa farten till vat-
tenmotstandet. Kér man pa
for hart blir smallarna till slut
outhérdliga, i alla fall var 4:¢
vag. De kritiska egenskaperna
blottas i sidsjo (da alla batar ar
outhardliga) och medsjo da
forstiaven kan bita sig fast och
aktern lyftas pa ett obehagligt
satt. Manga ganger ar det en
kortecknik, men ibland héng-
er det pa konstruktionen.

20 ° V-botten som Salté
2800 har ar en bra kompro-
miss. I skyddade farvatten gar
den utan anmirkning och
svall fran andra batar ar inget
problem. P4 havet i grovre sjo
far man vara beredd pa att det
kan smalla till.

Sammanfattning:

Salt6 2800 Royal Crown dr en
konventionell 28-fotare, med
manga genomtinkta detaljer
nér det galler sdkerheten, men
ocksa komfort. Tillsammans
med en bra finish 6verlag bi-
drar det till att h6ja baten dver
maéngden.

4324844,

Data Salto 2800 Royal Crown

Langd 845m
Bredd 2,95 m
Djup 0,80 m

Pris med en Volvo Penta bensin V8 211/290 DP 506 000 kr.
Tillverkare Salté Boats, Flekkefjord, Norge, 00947-

Svensk aterforséljare, Duvnasvikens Marina, Saltsjobads-
vagen-Strandpromenaden, 08-718 05 00.

Vikt 2,8ton
Bransle 4001
Vatten 1701
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Akterruffen  fran
60-talet kommer |
en 80-talsversion
pa smart inredda
Master 850 Com-
fort.

aster 850 Comfort ar
M en av de smartast in-
redda motorbatarna

i sin klass. I den blandas gam-
malt med nytt, amerikanskt
med nordiskt och resultatet
blir stralande.

Grundtanken dr en mitt-
monterad diesel pa rak axel i
ett halvplanande skrov med
maximalt utrymme i dndskep-
pen.

Akterruff later 60-tal, men
presenteras hir i en 80-tal-
sversion med dorr fran sitt-
brunnen i akterspegeln ut till
badplattformen.

Nackdelen med akterruff
har ju varit att den blockerar
akterpartiet och det har kravt
atskilligt klattrande for att ta
sigut pa den numera obligato-
riska badgryggan.

Pa Master 850 gar inte ak-
terruffen Over hela batens
bredd. Om styrbord finns en
passage med dorr i akterspe-
geln och i passagen finns ned-
gangen till akterruffen.

Smart och elegant.

ittbrunnen &r helt 6p-
s pen. Om babord fram-

for akterruffen finnsen
L-formad soffa med bord.
Forare och passagerarstolar
finns i férkant. Akter om for-
aren har konstruktéren place-
rat en liten kommod fér por-
slin, kan man tdnka, och for att
fa en avstallningsyta dar mat
och disk kan mellanlanda pa
vag fran eller till pentryt.

I ruffen, eller salongen,
kan koparen vilja mellan tva
inredningar.  Antingen en
konventionell, baddbar
U-soffa med bord, eller en
dubbelkoj om styrbord och en
kort soffa om babord.

Pentryt om babord vid ned-

Master 850:
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Smart
inredd!

gangen och toan om styrbord
ar lika i bada versionerna.
Jam{6r med den konventio-
nella 16sningen idag med mi-
nikabin under sittbrunnen sa
vinner den hér l6sningen pa
tva punkter:
1) Tva vil skilda sovutrym-
men.
2) Akterruffen ar alltid storre
an en akterkabin. Dessutom
tar inte sittbrunnen stryk.

Manga ser en fordel i mitt-
monterad motor pa rak axel.
Den konstruktionen har - en-
ligt manga beg bathandlare —
ett battre andrahandsvarde in

en bit med inu-drev. Se bara
pa Albin 25:an.

Vilken inredningsversion
man viljer i salongen ar en
smaksak. Manga vill kunna
sitta inomhus och &ta och har
ingenting emot att sova pa
matbordet. Andra uppskattar
att ha ett ordrt sovutrymme
och kan garna sitta och dta un-
der kapell dven nir hosten
kommer.

Jag uppskattar méjligheten
att vilja.

aster 850 Comfort ar
M lika valbyggd som
vilplanerad. Inred-

ningen har en smakfull bland-
ning av trd och plastlaminat.
Férgsittningen ar knappast
djarv, men ljus och aterhall-
sam.

Sittbrunnen ar djup och
vindskyddad. Vindrutan sa-
knar stolpar och nar runt hela
sittbrunnen. Targabagen ar
plexiglasad.

Ruffen har ordentliga ven-
tiler ldngs med ruffsidorna,
men varfor inte kosta pa nagra
spotlights i skrovsidorna. De
ger ingen utsikt, men slidpper
in mycket ljus.

Kort bedémning;
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@ Pentryt ar tillrickligt stort.
Ar bra placerat vid nedgang-
en, men ir for sikerhets skull
dnda utrustat med en flakt.

® Toaletten ir inte storre dn
pa andra batar, men fullt till-
ricklig. Toastolen ér pa denna
bat, som pé sd manga andra,
gjord for méanniskor byggda i
en annan skala 4n vi normala
jordmanniskor.

@ Forarplatsen ar normalt ut-
rustad. Sikten ar bra dérfor att
vindrutan inte ar hart vinklad
och inte av jatteformat. Tva
bra vindrutetorkare och de-
froster hojer betyget.

® Akterruffen har en stor
dubbelbinge, liten avklad-
ningsyta och garderob. Fullt
tillracklig.

® Sittbrunnen ger plats at 5-6
personer under gang och
medger passage.

® Sakerheten pa déck tryggas
av ett brett skarndick och
grabblister. Mittknap finns.

Saknas: ett handtag pa targa-
bégen.

& Kvalitén pa plast och tréar-
bete ar av god nordisk stan-
dard. Inredningen ér gjord
med omtanke i de smé detal-
jerna -glashallare, manga ljus-
punkter, fiffiga stuvfack, run-
dade horn osv.

® Gangen i lite krabb sjo i
skyddade farvatten var trygg
och siker. Fartresurserna ar
med dagens matt métt mattli-
ga 20-25 knop, beroende pa
vilket motoralternativ. man
fastnar for. Dubbla Yanmar
85 hk ér ett for den som vill ha
en bat som lyder varje mang-
ver. Volvo Penta TAND 41 pa
nastan 200 hk ar det billigaste
alternativet och fullt tillrick-
ligt.

Sammanfattning:

En smatt genialisk inred-
ning i snygg férpackning. Ge-
diget hantverk i stort som i
smatt.

Data Master 850 Comfort

Skrovliangd 810 m
Bredd 315m
Djup 0,70 m
Vikt 3,0 ton
Motor, enkel 135-200 hk
Dubbelmontage 2x85 hk
Fart 20-25 knop
Bransle 3001
Vatten 160 |

Konstruktion: Jan Bjerke/
Helge Duhs

Tillverkare: Master Trading,
Arendal 00947-4116444.

Svensk generalagent: HL-
batar, Lidkdping, 0510-
61205
Priser: Med Volvo Penta TAMD
41 pa 192 hk 581000 kr, med
2 x Yanmardiesel pa 85 hk,
646300 kr.

| standardutrustningen in-
gar bla varmvattentank,
dusch, septictank, hydraljus-
terade stolar, hydraulisk styr-
ning, trimplan mm.
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Windy 8000 awvi-
ker fran den tradi-
tionella Windy-sti-
len och ar mertren-
dig. Men bakom lin-
jerna aterfinns allt
det vi vant oss vid
pa Windy-batarna
och som gjort dem
Klassiska - genom-
tankt  planering,
fint hantverk, hog
sakerhet.

indy-bétar har sedan
w nagra ar tillbaka en
slogan som &r knutet

till sjalva namnet. Pa engelska
naturligtvis, eftersom det
mesta av produktionen expor-
teras och engelska ar sjospra-
ket framfér andra. Det lyder:
"Most boats follow trends. A
rare few establish them.”

Jag kan halla med om ut-
trycket (De flesta batar foljer
trender. Endast ett fatal ska-
par dem - fritt oversatt) nar
det galler sattet att tinka och
att bygga bat, men knappast
ndr det giller formgivningen.
Och det dr val det man tanker
pa nar det giller trender.

Windy-batar har snarare
kdnnetecknats av att de inte
hoppat fran trend till trend,
utan hallit en klassisk stil, en
tidlds elegans som forknippats
med kvalitet, ett hogt pris och
ett bestaende andrahandsvir-
de.

De numera klassiska Windy
22 och Windy 23 med anor
fran 60-talet vittnar om det.
Och kabinbatarna som byggts
pa senare ar har hallit samma
stil.

Den bat som bryter den
klassiska stilen &r Windy
8000. Dir har Jan Linge hop-
pat pa det italienska/ameri-
kanska trendtaget och skapat
en bat som riskerar att forvix-
las med vilken daycruiser som
helst i 8-metersklassen.

Nér det giller utseendet.

Windy 8000:

Sittet att bygga och detaljar-
betet dr gudskelov detsamma
som pé alla Windy-batar.

indy 8000 &r en da-
W ycruiser med en helt
vanlig disponering.

Sittbrunnen bestar av tva sto-
lar vid vindrutan och en
enorm U-soffa akteréver med
fallbart bord.

I ruffen finns pentry vid
nedgangen, en toa och en
baddbar U-soffa.

Férarplatsen har en regler-
bar stol, mjukt polstrad och
med kraftiga sidostod. Sitsen
kan féllas pa biografmanér sa
att man kan std upp ordentligt.
Instrumenteringen &r spar-
tansk, men tillricklig. Ytan
under vindrutan dr gratonad
for att minska reflexerna i vin-
drutan. Ratten &r stéllbar, mo-
torreglaget sitter fritt. Allt ar
funktionellt och praktiskt.
Nedgangen till ruffen har en
bred 6ppning med vikdorrar.
Den som star vid pentryt och
lagar mat far stahéjd i 6pp-
ningen och befinner sig halv-
vigsisittbrunnen. Det arrang-
emanget dr nddvandigt nér
ruffen dr liten och saknar sté-
héjd.

Vindrutan &r vilvd och
striacker sig runt halva baten.

Pa vindruteramen sitter ett
stadigt grabbrécke hela vagen.
U-soffan  akterover ér
egentligen en enda stor dyna
som stricker sig éver motor-
rummet anda till akterspe-
geln. Ryggstodet bestar av en
polstrad bage som kan fillas at
bada hall. Fills den akteréver
blir den ett ryggstod, fills den
for over fungerar bagen som
en gavel till soldicket.
Detaljarbetet pa Windy-
batarna har alltid varit han-
verksmadssigt. S4 dven pa mo-
dell 8000. Det r kort och gott
en frojd att skada. Det géller
dynor, traarbete och plastar-
betet. Vet man sedan att skro-
vet dr byggt med god marginal
sa finns det inte mycket att
oroa sig for. Detsamma galler
sakerheten i motorinstallatio-
nen, genomforingar mm.

Pa platt, tamligen skyddat
vatten utan andra vagor én de
som andra bétar skapar gar
Windy 8000 som ett skallat
troll i en toppfart pa drygt 42
knop med en 330 hk V8:a.
Bensinforbrukning ca 2 1/dis-
tans. Drar man ner farten till
25 knop sjunker férbrukning-
en till 1,7-1,8 1/d och viljer
man en mindre motor sa kan
man koéra i en marschfart pa
30 knop till en kostnad av 1,5

En riktig Windy

1/d. Nér man inte har nagon
grov havssjo att prova batar i
k6r man pé svall och férsoker
fa baten i obalans genom olika
manovrar.

Windy 8000 tar sadana 6v-
ningar med ro. Den dr kurssta-
bil, tal skarpa svdngar utan att
tappa orken eller slappa grep-
petochattdansa fram dver va-
gorna i en havsvik kénns nas-
tan enformigt.

Det ar gott korbetyg.

Sammanfattning:

Med Windy 8000 gor tillver-
karen ett litet avsteg fran Win-
dybéatarnas klassiska utform-
ning, men inte nir det giller
planering eller kvalité.

Data Windy 8000
Langd 8,00 m
(med badplattform)
Bredd 2,24 m
Bransle 3201
Vatten 1201

Motoralternativ: 180-
365 hk. Pris: Med Vol-
vo Pentas V8:apa 270
hk, 470 000 kr.
Tillverkare: Windy Bo-
ats, Skarpnes, Norge,
00947-4195600.
Svensk generalagent:
Kornhalls varv, Korn-
halls farjelage, 0303-
20205.
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NB 840:

Salongsbat fran 70-talet

NB 840 ar en myck-
et traditionell sa-
longsbat byggd for
det nordiska klima-
tet. Den skulle
mycket val kunnat
stallas ut pa batut-
staliningar for 10-
15 ar sedan.

En del tar det
som en elakhet,
andra som ett posi-
tivt omdome.

rik Allers heter en mo-
E dig man som i dagens

krisfyllda norska bat-
marknad vagar starta eget.
Med sin NB 840 forsoker han
ateruppliva den norska tradi-
tionen att bygga batar for
nordiskt klimat.

Han anser att norska battill-
verkare sneglar fér mycket pa
varandra och alla nykonstruk-
tioner ser likadana ut. Just nu
ar det en stark trend att bygga
snabba kabinbatar med drag
av daycruisers - ett forsok att
tillfredsstalla batkoparna pa
sydliga och nordliga bredd-
grader.

En omdjlig uppgift, enligt
Erik Allers. Har uppe i norr ar
vi mest betjint av en tickt sa-
longsbat med ett litet 6ppet
akterdack. Vill vi ha sol pa oss
sa far vi Oppna en lucka i taket.

NB 840 ar en mycket tradi-
tionell bat. Vill man vara elak
s4 kan man pasta att baten
mycket val kunnat premidrvi-
sas for 10 ar sedan.

Manga uppfattar den elak-
heten som ett positivt omdo-
me.

ave PROVAR 7 NORSKA BATAR

tyrkan i NB 840 ir att
s den ar byggd inifran.

Formgivaren - i den
man han har funnits med i bil-
den - har kommit in i ett skede
da det varit dags att foga ihop
bitarna.

Salongen ér alltsa rejalt till-
tagen med fin runtomsikt.
Féraren sitter om styrbord
bakom en tredelad ruta som &r
precis sa stor som sikten kré-
ver. Varje ruta har en torkare
och defroster - torkarna har
inte pausldge och ar inte for-
sedda med spolare, men de
sitter upptill och sveper over
en stor yta.

De gor sitt jobb. Bakom
forarstolen stracker sig pent-
ryt hela végen till salongens
akterkant. Det dr rejalt tillta-
get, men inte pa nagot satt lyx-
igt utrustat. Mitt emot statar
en U-soffa.

Allt ar mycket traditionellt
och mycket funktionellt.

Forpiken 4r ett lite svagare
utrymme. Baten har en impo-
nerande bredd - 3,30 pa 8,40
m lingd - men den &r inte ut-
nyttjad hér framme. Erik Al-
lers har valt att inreda forpi-
ken pa ett litet "fegt” sétt. Vis-
serligen finns det ett stort mat-
bord i salongen, men kanske,
kanske vill folk ocksa sitta i
forpiken och éta kulna host-
dagar eller da de vill ha det li-
tet intimt, sa darfor ar det bést
att ordna med en V-formad
soffa med bord emellan som
kan sinkas och bilda en dub-
belkoj. Sa har han resonerat.

Ett modigt satt att inreda
forpiken hade varit att stilla in
en ordentlig, bred, jockdynad
dubbelbinge med nattygsbord
och gott om plats for klader
och satsa lite storstilat pa toa-
letten - ett av de viktigare ut-
rymmena ombord. Da hade
inte den lilla, feldoserade mi-
nikabinen om babord fatt den

huvudroll den har idag och
som den definitivt inte klarar
av. Jag tror namligen inte att
folk som koper en bat for en
halv miljon kronor ndjer sig
med en instickskoj eller ¢n
baddbar V-soffa som huvud-
koj.

irmed sagt att forpi-
D ken ar en dalig kom-

promiss. Alltifran den
baddbara soffan, minikabi-
nen, toaletten och gardero-
ben. Till och med ljusinslip-
pen dr nigot mittemellan. Ska
forpiken vara en matplats ska
det vara rejala ljusinslapp, ar
det ett sovutrymme behovs in-
te mer 4n att man kan se ut.
Uteutrymmet - akterdacket.
som nas-via skjutdérrar fran
salongen - har Erik Allers valt
att gora litet och helt oinrett.
Sa vill man ha det i Norge. Sa-
kerheten pa déck &r ett viktigt
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kapitel pa den hdr typenav bat
som forvantas vara igang tidi-
ga varar och sena hostar med
regn och rusk, morker och ha-
la dack.

Man tar sig utan svarigheter
fran for till akter, men steget
ner till den utanpaliggande
badplattformen dr inte det be-
kvamaste.

Knaparna dr vl tilltagna,
mittknapar finns.

P4 ¢n salongsbat pd 8,5 me-
ters langd finns det gott om
stuvutrymmen. Den avgoran-
de fragan ar darfor inte hur
mycket utan hur det ar place-
rade, avdelade och atkomliga.
NB 840 dr aven har mycket
konventionell och bjuder inte
pa nagra Overraskningar, vil-
ket dr ett gott betyg.

i provkorde baten i
V skyddade farvatten.
Det blaste 6-7 m/sek,

men svallen fran andra batar
var stundtals grova.
Det utméarkande for skro-

vet, som ar svagt V-format och
forsett med en liten kol, ar:
littdrivet; ingen markant pla-
ningstroskel; inga tendenser
att sldppa 1 kraftiga svdngar.
Det upptrader kort och gott
mycket belevat - och torrt, vil-
ket dr nog sa viktigt for de som
tanker sig ut till havs. Med en
Volvo Penta diesel pa 200 hk
ar toppfarten 28 knop och
marschfarten 23-24.
Kvalitén ar oOverlag god,
utan att pa nagot sitt vara pa-
kostad. En del beslag och en
del av utrustningen kénns
hopplockad och baten gor ett
amatormassigt intryck - vilket
ar missvisande.
Sammanfattning:
En rejil salongsbat av mycket
traditionellt snitt med en fint
planerad salong, en kompro-
missfylld férpik och bra forar-
komfort. Sdkerheten pa dack
far plusbetyg liksom gdng-
egenskaperna och  kvalitén
dverlag. Minus for en del
“amatOrmassiga” detaljer.

Data NB 840

Langd 840 m
Bredd 3.30m
Djup 0,80 m
Vikt 4.4t
Bransle 2501
Vatten 200 |

Motorstyrka 130-200
hk.

Pris med en Volvo Pen-
ta TAMD 21 pa 200 hk
och Douprop 52000
NKR. Tillverkare: NB
Marine, 5328 Herdla,
Norge, 00947-
514 68 30.

wallas batkok sakrare, bekvamare finns inte.

bdtwﬂnmo

Ingen éippen Iaga ingen
explosionsrisk ach lika latt att
anvinda som elspisen hemma.

| Safeflame koket sker for-
branningen i slutet rum under
den keramiska kokplattan. Rok-
gaserna och vattenangan som
forbranningen producerar frs
ut i det fria. Kabinluften halls

darigenom torr och valventilerad.

dnftsbrott

for branskepitylining

Koket har e nagot bransle
under tryck och da finns ej heller
nagon risk far explosion. Branslet
i separat 5/10 | behallare ger 50-
100 driftstimmar utan besvarliga

under matlagningen

Safeflame koket tander auto-
matiskt vid paslagning, tandstic-
kor behovs gj! Uppvarmningen
ar snabb och effekten stegldst
reglerbar. Hygienisk keramisk
spishall, tatt att halla ren.

Safeflame Ceramic & mor-
gondagens kok som snabbt vin-
ner terrdng + batviriden: Tex. i
Norge sdlis det mer Safeflame
kdk &n av alla aﬂdra ba
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Scand Dynamic 8600:

Scands nya Dyna-
mic-serie arnog de
trendigaste batar
som tillverkas har
uppeinorr.Dennya
dagbaten 8600 ar
snabb och elegant,
men finishen nar
inte upp till den 6v-
riga standarden.

cand Boats i Arendal
s betecknar sin Dynamic

8600 som en “day/
weekend-cruiser”. Det ar att
fanga baten i ett notskal. Det
ar en lite drygt 8 meter lang
bat for fina solskensdagar och
snabb fird ut till badklippan.

Det blev konstruktorens
Alf Jensens sista bat och ett
prov pa hans formdga att hitta
ritt i trenderna.

Med Scands ”Dynamic-se-
rie” fangade han upp de se-
naste signalerna fran Italien
och omsatte dem i norsk serie-
produktion med sikte pa en
europeisk marknad.

Dynamic 8600 har det mo-
dernt vidlvda foérdicket och
runda hornen i akterspegeln,
den svingda, langt tillbaka-
dragna vindrutan och den spa-
tibsa sittbrunnen. Férgen ar
genomgaende krimgul med
inslag av gratt och rott.

Dynamic-serien  bdrjade
med 7100, fortsatte med 8600
och vralaket 11000 kommer i
var.

Enkelt beskrivet ar Dyna-
mic en stor dagbat. I ruffen
finns sovmdjligheter for 2-3
personer, en liten toalett och
ett pentry. Det dr ett krypin.
Pentryt klarar stahojden dér-
for att man sticker upp huvud-
et genom luckan.

Sittbrunnen dr inte maxi-
malt utnyttjad med olika ar-
rangemang, utan lite slosak-
tigt disponerat med en akter-
soffa och akter om den en sol-
plats, en sidosoffa med ett
smart bordsarrangemang och
en harligt stor forarstol av GT-
modell, fast mjuk och posig.

Trendig daghbat

Perfekt bat att aka ut i med
ett sillskap pa 4-5 personer.

artresurserna ir impo-
F nerande. Med dubbla V
8:or pa 270 hk (Volvo
Penta 271/290 DP), nar man
51 knop. Med en singelmotor
av samma storlek 37 knop.
Baten har deltagit i olika dis-
tanslopp i Norge och gjort bra
ifran sig. Skrovet ar alltsa ka-
pabelt att klara av de forvint-
ningar som utseendet skapar.
Foredrar man dieseldrift
och viljer en Volvo Penta
TAMD 41 DP sa blir toppfar-
ten lite drygt 30 knop.

Om komfort, formgivning och
fartresurser ér i topp sa ar sjél-
va utférandet, finishen, inte
pa samma niva. Detaljarbetet
vittnar om att det handlar om
en bat som serieproduceras i
ett effektivt tempo. Hantverk
priglar inte bygget.
Naturligtvis ska utférandet

stillasirelation till priset. Man
far vad man betalar for.

Nagra detaljer gladde mig:
En fin badplattform med or-
dentlig stege. Grabbricken
runt hela sittbrunnen. Mitt-
knapar.

Sammanfattning:
Dynamic ir en stor, lyxig dag-
bat med eleganta, moderna
linjer och fina fartresurser i
skrovet. Minus for en finish
som inte nar upp till den 6vri-
ga standarden.

Langd 8,49
(inkl bogsprot)

Bredd 2,98 m
Bransle 6501
Vatten 1001

Motoralternativ fran
270 hkoch uppat. Pris:
Med en Volvo Penta
271 (V8:a pa 270 hk)
424 000kr.

Data Scand Dynamic 8600

Tillverkare:

Scand Boats Arendal,
Norge, 00947-41
85077.

Svensk generalagent:
Scand Boat Svenska
AB, | Stockholmstrak-
ten, 08-7480115
(Fisksatra), pa vast-
kusten 031-68 24 25.
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